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Remissvar lanstransportplan Gavleborg, diarienummer HN 2017/12

Utslappen av vaxthusgaser dkar i Gavleborg, Sverige och varlden. Den senaste
klimatforskningen visar att klimatférandringarna ar stérre an det varsta scenariot i
rapporterna fran 2007. Det innebar katastrofala féljder. Vi maste agera kraftigt — nu!

Vara samhiéllen kommer med sakerhet att utsattas for storre pafrestningar under de
kommande aren an nagon av oss har upplevt. Ju snabbare vi kan stélla om lanet till
hallbarhet desto battre kommer vara medborgare att klara de kommande kriserna. Vi vill ha
nollnettoutslapp av vaxthusgaser till ar 2030 - om 13 ar!

Billig fossil energi kommer inte att finnas framoéver. Hur ser vi da till att vi far fungerande
samhallen? De maste se annorlunda ut. Det ar genomgripande férandringar som kravs for
att vi ska fa ett fungerande samhalle dar innevanarna kan fa sina basbehov tillgodosedda.
Matbehov, energiférsérjning och transporter maste kunna fungera nar yttre tillforsel sinar.
Startade vi omstallningen i tid eller blir den for smartsam?

Utgangspunkten i samhallet i stort ar en fortsatt tro pa tillvaxtekonomin, att 6kad
produktion och konsumtion forbattrar vara liv och att teknikutvecklingen kan I6sa
problemen. Det ar dags att ifragasatta den utgangspunkten. Standig tillvaxt pa en begrénsad
planet fungerar inte. En ekonomisk och ekologisk kris som beror pa sinande naturresurser
gar inte att konsumera sig ur!

Transporterna, sarskilt lastbilstrafiken, dkar hela tiden. Konsumtionsmonstret att i allt stérre
utstrickning gora ldnga fritidsresor med flyg ar globalt ohallbart. Aven inkdpsvanorna att
handla med bil pa externa stormarknader, istallet for pa gangavstand, ger stor
miljépaverkan. Okad koncentration av produktion och lagerhallning ger starkt 6kad
transportlangd av oférandrad varumangd. Ofta finns lagren rullande pa vagen till och med.

Det racker inte med att byta till férnyelsebara energikallor. Transportméangden maste
minska. Det finns manga bra satt att underlatta for ”"kallsortering” av resor/transporter. Vi
maste se till att det gar att ta sig fram pa ett mer hallbart satt, bade for gods och méanniskor.
En fungerande kollektivtrafik ar nyckeln till ett gott Gavleborg att bo och verka i. Satsa pa
gang och cykel, jarnvag, busstrafik och bygg system fér samakning, bilpooler m.m. Antalet
bilar maste minska och drivas fossilfritt med el, biogas etc. Vid nybyggnation av vagar och
jarnvagar maste stor hansyn tas till biologisk mangfald i skog och mark. Sarskilt viktigt ar det
att varna om jordbruksmarken.

Forebyggande

Den 6vergripande skrivningen om att oka tillgangligheten utan att resa ar mycket bra.
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Vi ser positivt pa alla atgarder som kan minska transporter av gods och manniskor.
Utveckling av resfria moten, digitalisering, fyrstegsprincipen, mobilitetskontor och
beteendeforandringar ar valkomna.

Cykling
Vi gillar att det finns en cykelplan for lanet. Tyvarr missade vi remissrundan av den.

En vanlig utdelning pa en infrastruktursatsning ar 2 kr per satsad krona. Cykel ger 22 kr
tillbaka, framst i form av férbattrad folkhalsa (kalla: riksdagens cykelnatverk,
riksdagsledamot Emma Wallrup). Seridsa cykelsatsningar boostar folkhalsan, renar luften,
minskar klimatutslappen och gor staderna trevligare att vistas i.

Cykelakandet maste stimuleras. | Kbpenhamn har de kommit valdigt langt. Dar finns t ex
supercykelbanor dar trafikljusen dr anpassade efter cyklar istallet for bilar och cykelbanorna
ar extra breda dar manga pendlar. Cykelormen kallas en 4 meter bred cykelbro som knyter
ihop ett viktigt cykelstrak. De har dven separerade cykelbanor pa bada sidor och férhojda
cykelbanor. Det har och mycket mer har lett till att det ar latt att gora ratt. Mer an halften
av invanarna i Képenhamn cyklar till jobb och skola.
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Det ska ocksa vara sjalvklart att cykeln ska kunna folja med pa kollektivtrafiken. P3 vissa
stallen har man ju ocksa skaffat lanecyklar som resenérer far anvanda, en bra tanke.

Skilj pa gang- och cykelvagar. Gaende och cyklister har olika behov och det kan bli onddiga
konflikter.
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Kollektivtrafik

Gavleborg har en fossilfri kollektivtrafik sen hosten 2017 star det i remissen. Stammer det?
Vi ar nyfikna pa hur det gar till.

Alla satsningar pa jarnvag ar bra. Vi tycker ocksa att det ar bra ur transportsynpunkt att
satsa pa en ny tagstation, Gavle Vastra, strategiskt placerad nara lasarettet och hogskolan.
Dock med en brasklapp om klok markanvandning samt hansyn till vatten och biologisk
mangfald.

At flytta 6ver mer gods till jarnvag och att elektrifiera jarnvagen till Gavle Hamn ar bra
satsningar.

Det ar ocksa smart att planera bostader for effektiv kollektivtrafik.

Upprustade hallplatser och pendlarparkeringar for cykel och bil underlattar ocksa for 6kat
kollektivtrafikanvandande.

Det ska vara enkelt att aka kollektivt. Rakt och lattforstaeligt och samma regler och taxor
hos olika operatérer.

Tatare turer ar bra, liksom fler turer pa kvallstid och ocksa garna pa helger.

Det ska vara enkelt och sjalvklart att kunna ta med cykel pa tag och buss. Att antalet ar
begradnsat orsakar stor frustration. Nagra valjer bilen istéllet for osdakerheten om man
overhuvudtaget far med sig cykeln. Studera t ex hur Hallandstrafiken |6st problemet. De har

en halv vagn inredd for diverse olika behov. Mycket bra och flexibelt.

Transparens mellan olika operatoérer. Det ska vara ETT och samma system oberoende av
operator eller trafikslag. Vi 6nskar ett nationellt kollektivtrafikkort!

Det finns massor att gora inom befintlig trafik for att fa det enklare och smidigare for

resenaren. Det ar viktigt att folk vagar aka kollektivt, kdnner sig trygga och bekvama med
det.

Bil/lastbil

Spannande med elvagar.
Bra att inte satsa, i princip onddiga pengar, pa 2+1-vagar.
En fossiloberoende fordonsflotta ar 2030 innebar i princip att alla bilar som séljs de

narmaste aren ska drivas av fornyelsebara drivmedel. En bil av t ex 2017 ars modell torde
rulla dven 2030. Var finns strategin for den omstallningen?
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Markanvandning

Fossildriven matproduktion ger idag billig mat, men ar till stor del producerad i andra lander.
Nar oljan sinar och priset stiger — hur ser var beredskap ut? Vi ar dvertygade om att vi maste
bli mer sjalvférsorjande. Matproduktionen ar en nyckelfraga. Vi maste vara radda om var
jordbruksmark och se till att den brukas optimalt. Vi maste stédja och utveckla jordbruket
och den ekologiska matproduktionen i Gavleborg. Det finns en stor potential fér egen
matproduktion i traddgardar och i stader. Egenodling, kolonirdrelse och annan smaskalig
matproduktion maste stimuleras.

Vi saknar en analys av markanvandningen i lanet. Vad behover vi marken till for att klara var
forsorjning? Vi behover en plan for storre sjalvforsorjningsgrad nar det galler mat, med t ex
inventering av [amplig mark for odling och férvaringsmojligheter.

Naturskyddsféreningen Gavleborg genom

Lillian Lundin Stot
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